4 SCHON GEFAHREN FORD KUGA A

Spat kommt er,
der SUV von Ford.
Mit knackigem

Design will der Kuga

Marktfihrer
VW Tiguan Kunden
abjagen
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uf optische Reize

mm Deutschland liebt den
SUV, mehr denn je. SUV wie
»Sports Utility Vehicle“, was
mit Geldndewagen nur un-
zureichend tibersetzt ist. Al-
leskonner wire treffender.

Sicher, da gibt es Leute, die
uns auffordern, die SUV in
Zahlung zu geben und statt-
dessen Windmiihlen zu kau-
fen. Aber der Trend zum all-
radgetriebenen Hochsitz halt
an. Dumm nur, dass er an
Ford vorbeiging, denn dort
gab es bisher keinen. Hochs-
te Zeit deshalb fiir den Ford
Kuga, der bei den kompakten
SUV eigene Akzente setzen
soll. Das muss er auch, denn
der Kuchen ist in diesem
Segment schon so gut wie
verteilt.

Warum also ein Kuga, wenn
es zum Beispiel auch der neue
Tiguan von VW sein konnte?
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Wir suchen die Antwort in
Spanien, wo Ford das neue
Allradtier von der Leine lésst:
die erste Kuga-Fahrt unter
Anwesenheit eines Tiguan.
Eine harte Nuss fiir den Kol-
ner Nachziigler.

Zum Erfolg braucht der
Kuga ein eigenes Profil

Zunéchst nur mal betrach-
ten und einwirken lassen:
Der Kuga, das miissen wir
Ford lassen, kommt so dyna-
misch riiber, wie es der Wer-
bespruch ,Kinetic Design“
verspricht. Zum Angewoh-
nen, selbst fiir SUV-Mulffel.
Daneben wirkt die Form des
Tiguan so aufregend wie ein
Aktenschrank. Geschmack-
sache, zugegeben, aber den
Designpreis tiberreichen wir
dem Kuga. Geringe Unter-
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schiede tibrigens im Format:
Der Ford ist 1,5 Zentimeter
langer, hat aber sechs Zenti-
meter weniger Radstand.

Zeit zum Einsteigen. Der
Kuga empfingt uns mit
reichlich Aluglanz, hiibsch
anzusehen und sauber ge-
macht. Nur die Instrumente
lassen sich vor lauter Design
schwer ablesen. Zierliche,
aber straff und bequem ge-
polsterte Mébel, hohe Sitz-
position, ausreichend Platz
fiir zwei im Fond. Einwand-
frei.

Praktisch: Das leicht be-
dienbare Rollo iiber dem aus-
reichend bemessenen Kof-
ferraum lésst sich bei Nicht-
gebrauch unter dem Ladebo-
den verstauen. Dort finden
sich zudem zahlreiche Fi-
cher fiir Kleinzeug. Und das

Oberteil der Heckklappe » |

Von wegen Einerlei: Unterschiedlicher
als Kuga (links) und Tiguan konnen SUV kaum
aussehen - auch von hinten betrachtet
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Erl-eichtert das Beladen: zweiteilige Heckklappe
mit separat aufklappbarem Oberteil

Ford-typisch: externes Schloss fiir
die Motorhaube unter der Ford-Pflaume

[

Starten per Knopfdruck, der Schliissel
kann in der Tasche bleiben
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- Welcher ist der Dynamischere, VW Tiguan oder Ford Kuga?
Optisch ist die Sache klar: der Kuga (rechts). Und auch beim Fahren
halt er, was seine Form verspricht. Er ist das sportlichere Auto

ist separat zu 6ffnen - ge-
schickt fiirs Einladen von
Einkaufstaschen.

Was spricht da noch fiir
den VW? Ganz klar, der Ein-
druck von Gediegenheit. Da
ist der Tiguan vorbildlich.
Hinzu kommen die verstell-
baren Riicksitze, ein etwas
besserer Raumeindruck und
der geringfiigig groflere Kof-
ferraum. Im Alltag ist das al-
les durchaus der Rede wert.

Das technische Riistzeug
fiir den Kuga liefern die Mo-
delle C-Max und Focus - ab-
gesehen vom Allradantrieb,
den Ford allerdings mit 2000
Euro extra berechnet. In der
Basisversion ist der Kuga
niamlich ein Fronttriebler.
Die bedarfsgerechte Kraft-

Tiefe max. 1,58 m

verteilung tibernimmt beim
Allradler eine elektronisch
gesteuerte Haldex-Kupplung,
genau wie im Tiguan. Un-
ter der Haube dieselt der
markenbekannte Zweiliter-
TDCi-Motor mit 136 PS im
Verbund mit einem Sechs-
ganggetriebe.

Zum Start gibt es nur

einen Dieselmotor

Damit hat es sich fiirs Ers-
te. Weitere Motorvarianten
sollen sich auf einen Fiinf-
zylinder-Turbobenziner mit
200 PS beschrinken, der eben-
so wie das automatisierte
DSG-Sechsganggetriebe fiir
Ende 2008 auf dem Pro-
gramm steht.

Breite 1,05 m

Tiefe min. 0,83 m

Die durchgehend ebene Ladeflache bei umgeklappten Riicksitzen hat nur der Kuga.
Dafiir ist der Kofferraum etwas kleiner geraten (410 Liter statt 470 Liter)

FAHRZEUGDATEN KUGA 2.0 TDCi | TIGUAN 2.0 TDI
Motor Bauart/zylinder, R4, Turbo, R4, Turbo,
Einbaulage vorn quer vorn quer
Ventile/Nockenwellen 4 pro Zylinder/2 4 pro Zylinder/2
Nockenwellenantrieb Zahnriemen, Kette Zahnriemen
Hubraum 1997 cm? 1968 cm3

kw (PS) bei U/min 100 (136)/4000 103 (140)/4200
Nm bei U/min 320/2000 320/1750
Hochstgeschwindigkeit 180 km/h 186 km/h
Getriebe Sechsgang manuell | Sechsgang manuell
Antrieb Allradantrieb Allradantrieb
Lange/Breite/Hohe (mm) | 4443/1842/1710 | 4427/1809/1683
Kofferraumvolumen 410-14051 470-15101
0-100 km/h 10,7 s 10,55
Abgas CO, 169 g/km 189 g/km
Verbrauch* 8,1/5,4/6,4 1 9,4/5,9/7,2 |
Preis 28500 € 28800 €

*innerorts/auRerorts/gesamt auf 100 km

Reicht das, um den all-
seits hochgelobten Tiguan
in die Wiiste zu schicken?
Erster Eindruck: Viel fehlt
nicht. Auf den kurvenreichen
Buckelpisten Siidspaniens
glanzt der Kuga mit BMW-
X3-verdichtigen Handling-
qualitdten - hohe Lenkpri-
zision gepaart mit fast sport-
licher Agilitit, zumindest
an SUV-Gepflogenheiten ge-
messen. Dazu eine straff ge-
dédmpfte Federung, die auch
grobe Verwerfungen der
Fahrbahn wegsteckt. Da setzt
der Ford wieder mal MaR3-
stébe.

Die elektrische Servolen-
kung stellt drei Geschmacks-
richtungen (Komfort, Nor-
mal, Sport) zur Auswahl, die

Hohe Sitzposition und ausreichend Platz im
Fond, aber Sitze nicht verstellbar wie im VW

sich in Form unterschied-
licher Lenkkrifte bemerk-
bar machen. Schon auch, wie
die Haldex-Kupplung bei ent-
sprechender Gaspedalbe-
handlung lastiges Untersteu-
ern in Kurven unterbindet.
Alles in allem ein Fahrwerk,
das Lust auf mehr Leistung
macht.

InSUV-Kreisen selten:
Der Kuga mag Kurven

Im VW keimt dieser Wunsch
kaum auf. Sicher, auch der
Tiguan gibt sich erfreulich
handlich, aber im direkten
Vergleich fehltihm das sport-
lich Direkte. Dafiir ldsst er
sich leichter schalten, und
der neue Zweiliter-Diesel

Hiibsches Kuga-Cockpit, aber gekiinstelte Instrumente. Das schadet der Ablesharkeit.
Touchscreen-Monitor in der Mittelkonsole wie beim Tiguan gegen Aufpreis

mit Common-Rail-Einsprit-
zung (140 PS) lauft geschmei-
diger.

Sollten stattdessen Ausflii-
ge abseits der Stralle auf dem
Programm stehen, dann du-
Bern sich beide eindeutig:
oIm Zweifel lieber nicht.“
Doch wenn es partout sein
muss, dann sind die Aussich-
ten im Ford nicht schlechter
als im VW.

Jetzt noch die Preisfrage: Ist
der Kuga ein Schndppchen?
Antwort: nein. Mit 28 500 Eu-
ro unterbietet er den Tiguan
um gerade mal 300 Euro.

] Tiguan im Tuning-
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M Nicht nur SUV-Fans kénnten | %
sich fiir den Kuga erwdarmen. \
Schon weil er nicht so klobig
daherkommt wie viele seiner
Artgenossen. Und weil er beim
Fahrenkaum Kompromissever-
langt. Dawird esder vergleichs- {* &
weise brave VW Tiguan kiinf-
tig etwas schwerer haben.
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Duell in Spanien: Redakteur Wolfgang Konig als Schiri
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